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11/198 TACHOV — OBCHVAT
aktualizace studie technického reseni z roku 2007

1. IDENTIFIKACNIi UDAJE

1. Stavba

Nazev stavby: 11/198 TACHOV — OBCHVAT
aktualizace studie technického feSeni z roku 2007

Katastralni uzemi: Pernolec, Oldfichov u Tachova, Tachov, Vitkov u Tachova, Ctibof u
Tachova

Kraj: Plzerisky

Silnice: 11/199, 11/198

Charakter stavby: Novostavba

2. Objednatel

Nazev objednatele: Sprava a udrzba silnic Plzefiského kraje

Adresa: Koterovska 462/162, 326 00 Plzen

IC: 72053 119

3. Projektant

Nazev: D PROJEKT PLZEN Nedvéd s.r.o.

Sidlo: Utusice 66, 332 09

Kontaktni adresa: Koterovska 177, 326 00 Plzen

Zodpovédny projektant: Ing. Karel Nedvéd, CKAIT 0200110 - Al v oboru dopravni stavby

IC: 263 88 791

2. ZDUVODNENI STUDIE

Na zakladé objednavky vcetné specifikace pozadavku byla vypracovana aktualizace studie
technického feseni trasy vychodniho obchvatu Tachova z roku 2007 v&etné alternativniho vedeni €asti
trasy zpracovaného v roce 2016. Aktualizace studie ma za ukol definovat vysledny pribéh trasy vc.
méstem Tachov souvisejicich s lokalizaci a dopravni dostupnosti pramyslové zény v prostoru byvalych
kasaren a na zavér stanovit podminky a pozadavky na zpracovani dokumentace pro uzemni rozhodnuti.

Aktualizace studie trasy je feSena pro jedinou vyslednou variantu vychazejici z kombinaci
pavodnich variant ze studie z roku 2007, resp. zapracovanim pozdéjSich aktualizaci nékterych usekd.
Jedna se v rozsahu mezi obcemi Pernolec — Ctibof o Usek v délce cca 7,52 km.

Vychodni obchvat mésta Tachova FeSi trasu, ktera navazuje v prostoru jihovychodné od Tachova
nasilnice 11/198 a 11/199, které pfivadéji dopravu ve sméru od dalnice D5. Studie upfesriuje prubéh obchvatu
v Uzemi feSeném UP Tachova a prochazi az na okraj k.u. CtiboF, kde navazuje na realizovanou prelozku
obchvatu obce. Trasa obchvatu mésta Tachova ma dale v Sir§im rozsahu vazbu na zprajezdnéni byvalého
hrani¢niho pfechodu Pavliv Studenec ve sméru do Némecka, které mlze po nékterych Upravach silni¢ni
sité pfivést do prostoru Tachovska nové dopravni zatéze, a to jak z pohledu regionalnich vztahd, tak i
z pohledu vztah(l nadregionalnich, tzn. tranzitni dopravu smérfujici od dalnice A93 Hoff — Regensburg na
dalnic D5 Rozvadov — Praha.

Ugel studie byl popsan v predchozim odstavci, z hlediska rozvoje Gizemi a pfevadéni dopravy mimo
vlastni zastavénou ¢ast jednotlivych obci a mésta Tachova ma obchvat velky vyznam jak z hlediska dopadu
na Zivotni prostfedi, tak i z hlediska bezpeénosti jednotlivych zastavénych uzemi s ohledem na parametry
a stavebné technicky stav stavajicich komunikaci.
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Realizaci navrhu trasy obchvatu by doSlo k doplnéni stavajici silni¢ni sité Tachovska pfi zachovani
stavajicich silnic v dnesnich podminkach, ktera by umozfovala pfimou obsluhu zastavénych a
zastavitelnych Uzemi bez dopadu na historickou ¢ast mésta s problematickymi parametry pritahovych
komunikaci. Do doby realizace této trasy budou stavajici pratahy silnic Il. tfidy méstem Tachov slouzit pro
prevadéni veSkeré dopravy tranzitni i cilové v ramci uzemi Tachovska.

3. ZAJMOVE UZEMi

Zacatek uprav se nachazi jihovychodné od Tachova v prostoru v blizkosti stavajici kfizovatky 11/198
a ll/199 v k.u. Pernolec, konec Uprav je pak v k.u. Ctibof severozapadné od Tachova. V zacatku uprav trasa
obchvatu navazuje na stavajici silni¢ni sit' (silnice 11/198, resp. 11/199) a v konci Uprav na silnici 111/199 20.

Zajmové uzemi predpokladané pro trasovani silnice 11/198 (uvazované vyhledové oznaceni), resp.
111199 probiha ve sméru jihovychod — severozapad ve vazbé na sidelni Utvary, resp. jejich ¢asti a stavajici
dopravni trasy silnic. Zajmové Uzemi je charakterizovano terénem pahorkovitym.

Dominantou uzemi je Siroké Udoli feky Mze s vazbou na Oldfichov (¢ast mésta Tachova). Terén
v pribéhu trasy prekonava znaéné vyskové rozdily. Uzemi, kde byly varianty trasy obchvatu vedeny,
prochazi terénem s nadmorskou vyskou v rozsahu 466 — 589 m.n.m.

V z&jmovém Uzemi se nachazi sit USES.

Z hlediska prGchodnosti silniéni trasy se jevi vhodna poloha v prostoru mimo lesni celky
k.u. Oldfichov, prichodné a prekonatelné se zdaji pak byt i navrzené prostory kfizeni udoli feky Mze,
prostoru kolem skalniho vychozu s opusténym lomem a prostoru severné od Humlenského rybniku
(Hejcak) a rybniku Kyvadlo. Z hlediska zastavénosti uzemi je pak trasa ovlivnéna stavajici zastavbou
v prostoru byvalych kasaren. Vedeni prostorem zastavby zemédélskych objektd Vilémov véetné kfizeni
s Zelezniéni trati se v ramci navrhu ukazuje jako méné problémova oblast.

4. VYCHOZi UDAJE PRO NAVRH

V souladu se studii z roku 2007 (dle kategorizace silnic Il. tfidy na Uzemi Tachovska a v navaznosti
na realizované nebo pfipravované Useky) byla navrzena kategorie obchvatu S 7,5/90, navrhova rychlost
byla upravena v souladu s aktualné platnou CSN. Tato kategorie pak v zastavéném Uzemi byvalych
kasaren prejde ve funkéni skupinu sbérné komunikace (B) s typem pfi¢ného uspofadani MS2 21,0/8,0/50.

S ohledem na mozné zmény dopravnich zatézi a skladby dopravy bude vSak nutno navrzenou
kategorii zhodnotit v ramci dalSich stupnd dokumentace, a to i s ohledem na pfipravované modely
dopravnich z&téZi na némecké strané, které by pak s dopravou regionalni mohly pfekraCovat kapacitu
uvazované kategorie S 7,5/90.

Navazujici silniéni sit' je v sou€asnosti tvofena silnicemi Il. tfidy — 11/198 a 11/199, které navazuji na
silnici 1/21, resp. dalnici D5, a silnici Ill. tfidy - 111/199 20, ktera pfevadi dopravu ve sméru k byvalému
hraniénimu pfechodu Pavltv Studenec.

Uzemim dotéenym trasou pak prochéazi jednokolejna Zzelezniéni trat Plana — Tachov
S pfipravovanym zamérem na preloZzku v ramci Uzemné technické studie “ZlepSeni infrastruktury na
regionalnich tratich Plzefiského kraje — Cesky les a PoSumavi*.

Z hlediska vybaveni tras mostnimi objekty je nezbytné uvazovat se stavebné narocnym
pfemosténim udoli feky Mze a dale pak dalSimi méné naroénymi mostnimi objekty pfes zelezni¢ni trat,
resp. silnice Il. a lll. tfidy, resp. mistni komunikace.

V ramci studie nebyly uplatnény poZadavky na vytipovani mist pro dopravné obsluzna zafizeni, na
kontrolni mista, resp. na specifické parametry objektu na trase.

Dopravné inZenyrskymi podklady jsou vysledky celostatniho s€itani dopravy z roku 2016 v&etné
vyhledovych koeficient(. Doplnénim pro potfeby dalSich stupfi pak bude nezbytny zatézovy dopravni
model silniéni sité¢ navazujici na hrani¢ni pfechody v prostoru Némecka. V feSeném uUzemi se
v soucasnosti intenzity pohybuji na naslednych hodnotach: RPDI vSechny dny 3884 voz/24h, podil tézkych
nakladnich vozidel TNV 12,4 % (séitaci Usek 3-1060 na 11/199 u obce Tisova) az RPDI vSechny dny 9370
voz/24h, podil tézkych nakladnich vozidel TNV 7,5 % (sCitaci usek 3-1043 na 11/198 v Sokolovské ul.
v Tachové, vyjezd na Planou).
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Studie je z hlediska geotechnického posouzeni feSena pouze na zakladé informaci objednatele
bez konkrétniho geotechnického posudku.

InZenyrské sité, které se v feSeném Uzemi nachazeji byly dle podklad( spravcl preneseny do
situace navrhu variant. Po dohodé s objednatelem byla provedena identifikace rozhodujicich tras
(dalkovych tras) pribéhu podzemnich vedeni, které by mohly mit zasadni vliv na prabéh vedeni trasy, resp.
na finanéni néklady stavby.

PFi navrhu technickych parametr( trasy bylo vychazeno z pozadavka CSN 73 6101 (2018).

5. CHARAKTERISTIKY UZEMi Z HLEDISKA JEJICH VLIVU NA NAVRH VARIANT TRAS

Popis vlivi na trasu vychazi z kapitoly 3. Zajmové Uzemi, kde jsou specifikovany vlivy tzemi ve
vztahu k vytipovanému koridoru.

Jedna se zejména o prichod koridoru izemim z hlediska zivotniho prostfedi, z hlediska ¢lenitosti
terénu a z hlediska vyuziti uzemi ve vztahu ke stavajicimu osidleni a k rozvojovym plocham.

Z hlediska krajinafského trasa zohlednuje €lenitost Uzemi a moznost vhodného zaclenéni navrzené
trasy s jejim minimalnim dopadem na krajinu.

Z hlediska ochrany pamatek se trasa nedotyka zadného pamatkové chranéného objektu ani
neprochazi v jeho bezprostfedni navaznosti.

Uzemi je znaéné terénné &lenité s vyskovym prevysenim 123 m, nejvy$si misto je v prostoru k.(.
466 m.n.m. tato udolni niva je v misté kfizeni ve stavajicim stavu Sifky cca 250 m. Na tuto nivu pak nastupuji
strméj8i svahy se sklony cca 12 %.

Uzemi, v némz jsou varianty tras obchvatu feSeny, je zejména v rozsahu &asti Oldfichov znagné
poddolovanym uzemim. V ramci pfipravy stavby bude nutno zajistit podminky pro priichod stavby timto
poddolovanym uzemim.

Z hlediska ochrannych pasem uUzemi, v némz trasa prochazi, jsou kromé& ochrannych pasem
inzenyrskych siti, ochranného pasma drahy a letité Tachov - Oldfichov dilezita i ochranna pasma lesnich
porostU a ostatnich VKP.

6. ZAKLADNi CHARAKTERISTIKY TRASY

Vysledna trasa zahrnuta v aktualizaci studie z roku 2007 je trasou, ktera vzesla z kombinace feSeni
puvodni trasy A v prostoru zacatku Uprav a puvodni trasy C v dalSim prdbéhu trasy, resp. z alternativniho
vedeni k trase C zpracovaného v roce 2016 jako varianta “Teroz* v rozsahu od uzemi byvalych kaséren az
do konce uprav.

Upravy zaginaji na trase 11/198, pokra&uji MUK se silnici 11/199 (Tisova — Tachov) v k.u. Pernolec,
v dalSim prabéhu v prostoru Oldfichova pak v maximalnim mozZném rozsahu zohledfiuje navrh trasy
pozadavky a potfeby vlastnika a uzivatele dot¢enych pozemku jezdeckého arealu a chovu koni. V dalSim
prubéhu se navrzena trasa vzdaluje od zastavby Vilémova zapadnim smérem, mimouroviiové kfizi
zelezniéni trat a dale stoupa az do prostoru byvalych kasaren v Tachové. V zavérecné Casti trasy mezi
arealem byvalych kasaren a koncem uprav jizné od Ctibofe se pak trasa obchvatu posouva severnéji od
stavajici zastavéné €asti do prostoru za (ve vztahu od zastavéné &asti) rybniky Kyvadlo a Humlensky rybnik
a za stavajici vrch s nejvy$Sim mistem o nadmoiské vySce 578 m.n.m., ktery se zveda mezi zmifovanymi
rybniky. V celém rozsahu jsou Upravy navrzeny v kategorii S 7,5/90 (kromé pruchodu vlastni zastavbou
byvalych kasaren).

e Geometrie trasy

Zacatek uprav je navrzen na trase silnice 11/198 ve vzdalenosti cca 460 m pred stavajici stykovou
kfizovatkou silnic 11/198 a 11/199 severné od Pernolce. Trasa navazuje na pfimy usek silnice 11/198 ustici
z Pernolce v provoznim km cca 64,400 silnice 11/198 a po cca 82 m pokracuje pravostrannym kruznicovym
obloukem o poloméru R=600 m se symetrickymi klotoidickymi pfechodnicemi délky L=130 m. V tomto
oblouku trasa pfechazi v ramci MUK mostem pies souvisejici prelozku silnice 11/199 Tisova — Tachov
navrzenou vramci aktualizace. Vzajemné propojeni obou tras je navrzeno rampou se stykovymi
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kfizovatkami umisténou v JZ kvadrantu MUK, pravé odboéeni z 11/199 od Trnové na trasu vychodniho
obchvatu je pak feSeno samostatnou jednosmérnou rampou s odbo€ovacim a pfipojovacim pruhem.

Po pfimém useku délky cca 1183 m se trasa dostava na vychodni okraj Oldfichova, kde navazuje
levostranny kruznicovy obloukem o poloméru R=420 m se symetrickymi klotoidickymi pfechodnicemi délky
L=110 m. V této &asti je navrzena levostranna stykova kfizovatka napojujici Oldfichov, v levostranném
smeérovém oblouku trasa mimouroviové prechazi dvé ucelové komunikace pfilehlého jezdeckého arealu a
chovu koni a souvisejici pfelozku silnice z Oldfichova do Ko€ova. Timto levostrannym obloukem se trasa
staci do pfimého useku pfes udolni nivu feky MzZe, v prostoru mostniho objektu pak prochazi v pfimé a
nasledné mezi zemédélskymi objekty na jiznim okraji Vilémova a terénnim kopcem koty 521,4 m.n.m.
prochazi do prostoru kfizeni s zelezni¢ni trati. V tomto Useku je dan smérovy prabéh dvéma protismérnymi
kruznicovymi oblouky o polomérech R=550 m, resp. R=700 m se symetrickymi klotoidickymi pfechodnicemi
délky L=125 m, resp. L=135 m. Cca 70 m pfed kfizenim s ZelezniCni trati je navrzena stykova kfiZzovatka
s mistni komunikaci, za silni€énim nadjezdem Zelezni¢ni trati (cca v km 3,555) pak prochazi trasa v pfimé v
délce cca 251 m a do prostoru byvalych kasaren se staci pravostrannym kruznicovym obloukem o poloméru
R=1500 m se symetrickymi klotoidickymi pfechodnicemi délky L=210 m. V této €asti, pfiblizné ve vrcholu
smérového oblouku, je dle UP navrzena priseéna kfizovatka s mistni komunikaci. Prostorem byvalych
kasaren prochazi trasa v pfimém sméru délky cca 905 m, v prostoru pfemosténi stavajici silnice 11/198
vedouci z Tachova na Planou se odklani navrzena trasa od trasy varianty C dle ptuvodni studie z roku 2007
a v souladu s alternativnim vedenim k trase C zpracovaného v roce 2016 jako varianta “Teroz” pokracuje
dale kolem pramyslového arealu KDK Automotive az do prostoru Humlenského rybniku, ktery spole¢né
s rybnikem Kyvadlo a mezilehlym vrchem obchazi levostrannym kruznicovym obloukem o poloméru
R=1300 m se symetrickymi klotoidickymi pfechodnicemi délky L=190 m. V tomto pfimém useku jsou
navrzeny dvé prlisecné kfizovatky napojujici primyslové Gzemi a silnici 11/198 od Plané, ve smérovém
oblouku pak je priseéna kfizovatka s prelozkou stavajici silnice 11/198 44 Tachov — Chodsky Ujezd. Za
timto obloukem po kratkém pfimém Useku délky cca 134 m navazuje dalSi prabéh trasy pravostrannym
kruznicovym obloukem o poloméru R=500 m se symetrickymi klotoidickymi pfechodnicemi délky L=120 m,
dale trasa pokracuje v pfimém sméru pfiblizné v koridoru stavajici silnice z Tachova do Ctibofe a po cca
281 m se levostrannym kruznicovym obloukem o poloméru R=330 m s klotoidickou pfechodnici délky
L=100 m napojuje cca 620 m pred Ctibofi na stavajici silnici I11/199 20.

Z prilohy €. B.4. Podélné profily je pak zfejmy vySkovy prabéh nivelety v ose. VySkové feSeni je
ovlivnéno jednak konfiguraci terénu, vazbami na navazujici silniéni sit’ a sit polnich cest, poZzadavky na
trasu z hlediska normy pfi pfedpokladaném pfedjizdéni v obou smérech v maximalnim rozsahu trasy.
Zohlednény jsou pak rovnéz zatopova uzemi a kfiZzeni se stavajicimi vodoteCemi. Pro navrh vyskového
pribéhu trasy ma znacny dopad i zplsob napojeni navazujicich komunikaci.

Vyskovy prabéh nivelety se pohybuje v rozsahu 0,50 — 7,00 %. Studie uvazuje s realizaci
stoupaciho pruhu mezi udolim feky Mze a osadou Vilémov, rozsah stoupaciho pruhu bude posouzen
podrobné v ramci zpracovani dokumentace pro Uzemni rozhodnuti. Zakruzovaci oblouky v extravilanu
vyduté jsou o minimalnim poloméru 3 000 m, minimalni polomér vypuklého oblouku s ohledem na
pozadavek zajiSténi rozhledu pro zastaveni je navrzen 5 000 m.

o Kfizovatky

Z ptilohy &. B.2. je patrné rozmisténi uroviiovych i mimourovhovych kfizovatek a kfizeni
s navazujici siti silnic a cest. Vzdalenost kfiZovatek je ovlivnéna hustotou zastavby a poZadavky na
pfipojeni urbanizovaného uzemi. Nejmensi vzdalenost kfiZovatek je v prostoru byvalého arealu kasaren,
dnedniho pramyslového Uzemi, kde je vzdalenost rovna cca 300 m, ostatni kfizovatky jsou pak ve
vzdélenostech cca 0,6 — 1,2 km.

Na trase je navrzeno celkem 6 uroviiovych kfizovatek, 1 mimouroviiova kfizovatka, 4
mimourovnova kfizeni se silnicemi Il. a Ill. tfid, mistnimi a u€elovymi komunikacemi a 1 kfizeni s zelezni¢ni
trati. Souvisejici prelozka 11/199 z Trnové pak obsahuje 1 Urovriové stykové napojeni pro stavajici pfilehlou
zastavbu. Pro propojeni 11/198 od Plané na trasu obchvatu je navrzena okruzni kfizovatka na 11/198.

Tvary jednotlivych kfizovatek, resp. prib&hy ramp mimouroviiové kfizovatky a Upravy navazujicich
komunikaci jsou patrné ze situace — pfiloha &. B.2. Podrobnéj$i podoba navrhu MUK Pernolec a propojeni
11/198 od Plané na trasu obchvatu je pak zfejmé ze samostatnych situaci v méfitku M 1:2000 - pfiloha €.
B.3.a, pfiloha ¢&. B.3.b.
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e Mosty, tunely, galerie, opérné zdi

Mimouroviiova kfizeni a kiizeni s vodnimi toky jsou FfeSena mostnimi objekty, jejichZz technické
objekt je navrzen v prostoru kfizeni s Udolim feky Mze v km cca 2,460, délka mostu cca 280 m pfi
prekonavané hloubce udoli cca 6 - 10 m.

e Obsluzna zafizeni
Vytipovani lokalit pro obsluzna zafizeni nebylo pfredmétem studie.
e Prelozky souvisejicich komunikaci

V celém rozsahu nové trasy dochazi k upravam navazujicich komunikaci zejména s ohledem na
prepojeni na stavajici stav. V prostoru Oldfichova jsou kromé prfelozek mistnich komunikaci zahrnuty
rovnéz Upravy Ucelovych komunikaci, které zajistuji prlichod pod nové navrZzenou trasou pro uZivatele a
vlastnika pozemk( v ndvaznosti na jezdecky areal a chov koni pfi vychodnim okraji Oldfichova.

V prostoru zastavéného Uzemi Tachova ve vazbé na areal byvalych kasaren byly zahrnuly do
Uprav i nové vzniklé komunikace, které vychazeji z koncepce dopravy v ramci UP Tachov. Ve sméru od
Pernolce jsou tedy zahrnuty tyto pfelozky:

e Prelozka silnice 11/199 Trnova — Tachov do nové polohy pro vytvoreni MUK s navrZzenou
trasou obchvatu v prostoru ZU. Podrobnéji je ptelozka vé. MUK patrna z pfilohy B.3.a.
Situace kFizovatek 11/199 a 11/198 — MUK Pernolec (M 1:2000), podéiny profil prelozky je
pak patrny z pfilohy B.4.b. Podélné profily — 11/199 Trnova — Tachov. Soucasti pfelozky pak
je i prepojeni pribéhu stavajici 11/199 v blizkosti kostela Sv. Anny na novou trasu prelozky
11/199.

e napojeni stavajici MK v jizni &asti Oldfichova (prodlouzeni [11/1999)

e kfizeni dvou UK polnich cest areall staji v Oldfichové

e prelozeni MK, resp. UK ve sméru na Kogov

e napojeni ¢asti Vilémov v&etné prelozky v minimalnim nezbytném rozsahu

e napojeni vyhledové trasy MK z prostoru jizniho okraje byvalych kasaren (prodlouzeni
komunikace za vyrobnim arealem Pressol)

e PfeloZka silnice 11/198 Plana — Tachov: V prostoru stavajici trasy 11/198 bude provedena
vySkova Uprava prubéhu 11/198 s ohledem na vySkové parametry obchvatu pro zajisténi
vzajemného kfizeni. Na upravené prelozce je navrzena okruzni kfizovatka s navazujicim
pfipojenim na obchvat (JV rameno okruzni kfizovatky — 11/198 rampa obchvat — OK). Tato
uprava silnice 11/198 Plana — Tachov vyvola dale nezbythou zménu napojeni stavajiciho
pramyslového aredlu (KDK Automative), které je navrzeno samostatnou UK napojenou
pfimo na trasu obchvatu. Do Uprav vtomto prostoru jsou zahrnuty i nové vzniklé
komunikace, které vychazeji z koncepce dopravy v ramci UP Tachova. Podrobngii je
navrzené feSeni ziejmé z prilohy B.3.b. Situace kfizovatek 11/199 a 11/198 — MUK kasarna
(M 1:2000), podélné profily pfelozky a rampy z OK na trasu obchvatu jsou pak patrny
z prilohy B.4.c.

e pieloZka silnice 111/198 44 ve sméru na Chodsky Ujezd v&etné& Upravy prdseéné kfizovatky

Veskeré souvisejici Upravy navazujicich komunikaci jsou patrné ze situace (pfiloha €. B.2.),
podrobnéji je navrZzené feSeni kfizovatek 11/199 a 11/198 (MUK Pernolec a MUK kasarna) ziejmé z pfilohy
B.3.a., resp. B.3.b.

Prelozky budou realizovany vzdy v kategorii odpovidajici pfisluSnému zatfidéni upravované
komunikace.

e Vybaveni uzemi - inZenyrské sité

Zajmovym uzemim prochazi podzemni a nadzemni inzenyrské sité, v ramci studie byly zakresleny
trasy dalkovych vedeni inZenyrskych siti a byl ur€en stret téchto siti s navrzenou trasou.

U vzdusnych rozvodu se jedna zejména o rozvody VVN a VN. DalSi stupen PD urci rozsah a
detailni zpusob Uprav na vzdusnych rozvodech, resp. Uprav na jejich stoZarech.
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Kromé vzdusnych rozvodu je v zajmovém Uzemi ulozeno mnozstvi podzemnich inzenyrskych
vedeni, s nimiz navrhovana trasa pfichazi do bezprostfedniho kontaktu. Jedna se zejména o stfety
s rozvody VTL plynovod(, kde kromé kfiZzeni dochazi také k soubéhu v trase vedeni vychodniho obchvatu
Tachova a stavajici trasy VTL plynovodu (mezi obcemi Pernolec a Oldfichov). V konci Uprav mezi
severozapadnim okrajem zastavby (TEROZ) Tachova a obci Ctibof dochazi k soubé&hu trasy s vytlaCnymi
vodovodnimi fady profill DN 400, koordinace trasy s témito fady, resp. pfipadné prekladky fadd budou
feSeny v dalSich stupnich. Prelozky plynovodu a pfipadné prelozky vodovodl budou z hlediska siti zfejmé
nejrozsahlejSimi pravami na podzemnich vedeni.

Veskeré prabéhy inzenyrskych siti v zajmovém Uzemi byly pfevzaty ze zakres( jednotlivych
spravcu a potvrzené priibéhy jsou ulozeny u zpracovatele studie.

e Realizace stavby

S ohledem na délkovy rozsah trasy (cca 7,5 km) Ize pfedpokladat rozdéleni trasy do samostatnych
etap. Predpoklada se rozdéleni do dvou etap, z nichz prvni etapa zahrnuje usek v délce cca 4,8 km
z prostoru ZU v&. MUK Pernolec az do prostoru byvalych kasaren, kde bude provedeno rampou a novou
OK napojeni na stavajici silnici 11/198 Plana — Tachov. Druha etapa pak zahrnuje usek v délce cca 2,7 km
v rozsahu od konce predchoziho Useku do KU v navaznosti na prelozku CtiboF — Halze. Sougasti druhé
etapy je kfizeni se silnici 11/198 Plana — Tachov véetné vyskové Upravy této silnice nezbytné pro zajisténi
navrzeného kfizeni s pokraovanim trasy obchvatu.

Casovy prubéh realizace bude ovlivnén kromé potfeb z hlediska dopravniho zatizeni zejména
finanénimi moznostmi a naro¢nosti pfipravy jednotlivych Usekl stavby.

e Souhrn zakladnich adaju z hlediska technického, dopravniho a ekonomického

ETAPA I ETAPA Il Celkem
Délka trasy (km) 4,800 2,720 7,520
Smérové parametry
Celkovy pocet smérovych oblouki 5 3 8
Min. polomér smérovych obloukd (m) 420 330 330
Max. polomér smérovych obloukud (m) 1500 1300 1500
ViySkové parametry (extravilan)
Min. polomé&r vydutych zakruZovacich 3000 20 000 3000
obloukd (m)
Min. polomér vypuklych zakruzovacich 5000 7 000 5000
obloukd (m)
Max. polomér vypuklych zakruZzovacich 21 000 8 000 21 000
obloukd (m)
KriZovatky
Pocet arovhovych kfiZzovatek 4 2 6
Poc&et mimouroviiovych kfiZzovatek 1 0 1
Mostni objekty
Pocet mostnich objektl 6 1 7
Celkova délka mostnich objektd (m) 370 30 400
Realizace
8@?”5653; odhad nakladd stavby 444 928 tis. K& | 142 293 tis. K& | 587 221 tis. K&
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7. ZAVER A DOPORUCENIi PRO ZPRACOVANI DUR

Studie provéfila aktualnost dfive navrzenych variantnich tras obchvatu Tachova a stanovila finalni
podobu trasy obchvatu v&etné souvisejicich Uprav navazujicich pozemnich komunikaci, a to jak s ohledem
na soucasné preference a potfeby v dot€éeném Uzemi, tak i s ohledem na soucasné platnou legislativu a
normové piedpisy. V ramci studie byla rovnéz ovéfena moznost rozdéleni trasy do dvou samostatnych
realizaCnich etap s rozdélenim pred kfizenim trasy obchvatu se stavajici silnici 11/198 Plana — Tachov.

Definitivni vedeni trasy by mélo byt zapracovano jak do diléich UP mést a obci tak i do ZUR (Zasady
uzemniho rozvoje) Plzenského kraje, aby trasa byla dostate¢nym zpUsobem chranéna proti pfipadnym
rozvijejicim se zamériim na vyuziti ploch v zajmovém Gzemi.

Studie kromé jiného poukazuje na problematiku, jejiz podrobnéj$i feSeni pfesahuje ramec vlastni
studie, ale bude zapotiebi s ni pocitat a blize se s ni zabyvat v ramci pfipravy dalSiho stupné projektové
pfipravy, kterym je dokumentace pro Uzemni rozhodnuti (DUR). Jedna se pfedevSim o nasledujici
problematiku:

e Setfeni dopadu stavby na Zivotni prostfedi (oznameni zaméru, zavéry zjistovaciho Fizeni) a
jeho ochrana.

e Dopad do majetkopravnich vztahl — Zaborovy elaborat (vypis dotéenych pozemki
predpokladané hranice zaboru v€etné zakresu do pozemkové mapy je soucasti samostatné
pfilohy C. Souvisici dokumentace).

e Dopravni prizkum (smérovy) v€etné prognozy (modelu) dopravy:
o Pro provéfeni navrhové kategorie z hlediska pozadavkd na Uroven kvality dopravy

o Pro provéfeni navrhové kategorie a zni vyplyvajicich navrhovych prvk( (dopravné
technické parametry trasy, podil TNV, poZzadavky na zvétSeni jizdnich pruhl ve
stoupani apod.)

o Pro posouzeni typu a parametru kfizovatek

e |G aHG posouzeni Uzemi, prazkum pro stanoveni podminek navrhu zejména mostnich objekt
ale i vlastni navrh silni¢niho télesa.

¢ Hydrotechnické posouzeni, vliv na odtokové poméry
e Zaplavové uzemi

e Prizkum poddolovaného uzemi (k.u. Oldfichov) pro stanoveni podminek prichodu stavby
timto poddolovanym uzemim.

e Prizkum stavajicich IS, koordinace, resp. preloZeni stavajicich IS na zakladé podrobnéjsiho
prizkumu prabéhu jednotlivych IS a podrobného polohopisného a vyskopisného zaméfeni
v zajmovém Uzemi. (Pfedpokladané zasadni Upravy na IS jsou popsany v kapitole 6., odst.
Vybaveni uzemi — inzenyrskeé sité).

o Geodetické podklady

e Diagnostiky vozovek

¢ Dendrologicky prizkum

e Pedologicky prizkum

e Reseni vegetace

e Meéfeni hluku a hlukovou a emisni studii (dopady z hlediska negativnich vlivi dopravy)
e Koordinace s pfipadnymi navazujicimi stavbami jinych investort

e Bezpecnostni audit na DUR (v prubéhu zpracovani dokumentace)
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